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Ferpress

Liguria: siglato in Regione accordo per formazione strutturata del
porto di Trieste

(FERPRESS) — Genova, 15 GEN - E’ stato sigiato oggi, nella sede della Regione Liguria, I'accordo tra
I'’Agenzia per il Lavoro Portuale del Porto di Trieste, il RINA, la Culmv e ia Fondazione CIF. Alla firma dellintesa
sono intervenuti: 'assessore regionale alla Formazione llaria Cavo, il Presidente dell’Associazione Lavoratori
Portuali di Trieste Maric Sommariva, il Presidente della Fondazione CIF Formazione Alessandro Repetto I'ad di
RINA Academy Giorgio Saletli, il console Antonio Benvenuti per la CULMV.

Obiettivo dell’accordo avviare una collaborazione di lunga durata, per promuovere lo scambio di conoscenze dei rispet-
tivi sistemi portuali, I'elaborazione di linee guida per i piani formativi, la formazione strutturata delle risorse ¢ la forni-

tura di attivitd specifiche di consulenza che si rendessero necessarie. L'accordo prevede di creare un gruppo di lavoro
che realizzi questi obiettivi entro la fine del 2018.

“E' un bellissimo segnale quello che arriva oggi e un bel traguardo perché la formazione portuale ligure & in
grado di uscire dai suoi confini a testimonianza della qualita del nostro sistema formativo — dichiara l'assessore
regionale alla Formazione liaria Cavo — perche enti di formazione che lavorano nella nostra regione e sostenuti
da noi hanno fatto si che arrivasse la richiesta del Porto di Trieste sulla formazione. A dimostrazione che la no-
stra & una formazione di qualita che anche il nostro sistema sapra cogliere per attivare iniziative anche per la
nostra portualita. Il merito & stato quello di credere nel nostro sistema formativo: abbiamo gia stanziato 3 milioni
derivanti dal FSE per la formazione continua a cui possone accedere anche le realta del porto che deveno for-
mare i loro occupati e altri 2 milioni di euro saranno stanziati a febbraio. Inoltre due milioni sono gia stali stan-
ziati per i nuovi occupati e lo sportello e aperto”.

La firma dell'accorde odierno segue la modifica della Legge 84 del 1994 per il riordino della legislazione in ma-
teria portuale che prevede, da parte dell'autorita I'adozione di sistema portuale di un piano dell’'organico dei
lavaratori del perto da aggiornare ogni tre anni.

Da qui la scelta di redigere un documento strategico per mappare i fabbisogni javorativi in porto, in maniera da

poter adottare piani operativi d'intervento finalizzati alla formazione e all’'aggiornamento professionale del per-
sonale interessato.

] -
L'importanza della formazione e dell’'aggiornamento professionale dei lavoratori nasce dal bisogno di adattare
le categorie alt'evoluzione del lavoro nei terminal portuali, dove l'automazione operativa e la digitalizzazione dei
processi sono elementi imprescindibili.

RINA, CULM P.Batini e Fondazione CIF sono stati scelti grazie a una collaborazione gia avviala, in questo am-
bito, per il porto di Genova che, come quello di Trieste, presenta una moiteplicita di cicli portuali da servire e
caratteristiche di organizzazione del lavoro da integrare.
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Ansa

Lavoro in porto: Sommariva, soluzioni comuni per formazione
Accordo firmato oggi a Genova

(ANSA) - TRIESTE, 15 GEN - "Un avvenimento molto significativo che riguarda i due
principali porti italiani che ricercano soluzioni comuni per la formazione professionale e
per la qualita del lavoro temporaneo in ambito portuale. Con il gigantismo navale e quindi
il cambiamento dei traffici, si rende sempre piu necessaria una riorganizzazione del lavo-
ro, che rende l'art 17 (i pool di lavoro temporaneo) sempre piu importante".

E' il commento del Segretario generale dell'Autorita portuale del mare Adriatico Orientale,
Mario Sommariva, all'accordo siglato oggi a Genova.
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Ansa

Lavoro in porto, patto di collaborazione Genova e Trieste
Firma fra Culmv, Rina academy, Cif e Agenzia del lavoro portuale

(ANSA) - GENOVA, 15 GEN - Un accordo di collaborazione per "esportare” nel porto di
Trieste la formazione dei lavoratori portuali consolidata a Genova. L'Ente di formazione
della Culmv (Compagnia unica lavoratori portuali), la Fondazione Cif e Rina Academy,
che lavorano insieme nello scalo ligure, hanno firmato nella sede della Regione un'intesa
con |'Agenzia del Lavoro portuale di Trieste che gestisce il pool di manodopera per il ia-
voro flessibile dello scalo giuliano. Obiettivo: scambio di conoscenze, I'elaborazione di
linee guida per piani formativi, lo studio di fattibilita di una struttura organizzativa e ope-
rativa per la formazione portuale nel porto di Trieste e I'analisi delle prospettive di evolu-
zione del lavoro portuale alie prese con automazione e digitalizzazione. "Per noi & la
conferma di quanto stiamo facendo da anni - sottolinea il console della Culmv, Antonio
Benvenuti - collaborando con Cif e Rina. Avere con noi anche 'Agenzia di Trieste & im-
portante perché i due scali hanno cicli operativi simili e sono in pieno sviluppo sulle rotte
che collegano in primo luogo il Far East.

Si possono costruire percorsi comuni sui fabbisogni futuri.

L'Autorita portuale con i nuovi decreti ha una nuova autonomia sulla formazione, noi vo-
gliamo essere della partita". Alla firma erano presenti oltre a Benvenuti, il presidente
dell'Agenzia per il lavoro portuale dello scalo di Trieste (e segretario generale dell'Autori-
ta di sistema portuale) Mario Sommariva, il presidente della Fondazione Cif Alessandro
Repetto, I'ad di Rina Academy Giorgio Saletti, il segretario generale dell'Autorita portuale
Genova-Savona, Marco Sanguineri, e l'assessore regionale alla Formazione, llaria Ca-
vo. "l fatto che sia arrivata una richiesta dal porto di Trieste per formare il personale del
pool di manodopera dello scalo & l'attestazione della qualita della formazione professio-
nale ligure in campo portuale" sottolinea llaria Cavo. "Come Genova anche il porto di
Trieste & all'interno di dinamiche di traffico importanti per container e ro-ro - commenta
Sommariva -. |l gigantismo navale rilancia un modello di traffico estremamente flessibile
gestito con grande professionalita e |'articolo 17 (i pool di lavoro temporaneo, ndr) svolge
questa funzione che & molto moderna”.
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La Repubblica

iporto

Lavoro, Genova e Trieste alleate sulla via della Seta

Siglato il patto fra compagniv
sulla lortuazione, Benverti:
“PPer noi ¢ la conferna di
quante stiamo facendo
collaborando con Cif ¢ Rina™
FABRIZIO CERIGNALE

Genova st prepara a “esporlan”
formazione professionale e lo [a
in mm comparto di cccellenza,
quello del lavore portuale, met-
temddo inslenie 1 ~camalli” della
ConmpEgnia Unlea, b Fomlario-
ne CIC e Rina Academy. Le Ire
realld. chie gid lavorano nsicime
nello scilo e, o inlalti
siglato unt intesa con I'Agenila
tlel Lavoro porfuale f Trieste
che gestisce il pool di manodope-
ra per il lavore Hessibile in quel
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To scalo. Traglioblettivi delllinte.
st b seatnbio di conoscenze, l'e-
Iabovazione di linee maida per
pinnd formalivi, lo studio di una
strthim organizzativi e operati
va per la lovinazione portuale
netpordadi Trieste e Paalisidel-
le prospettive di evoluzione del
lavoro porinale alle prese con an:
tomazione ¢ digitalizzazione.
“Louro tnno blsogno dl fonne-
2louee ¢ nob aAbbiamo i fonmaloni
spiega il console della Compa-
gnia Unica, Antonio Benvermti
¢ possiamo farve pezad di strada
insieme. Per el significa una
eonfradiguelto cle stiamo -
cendo da alenni anni. Stamo due
porli inn picnio sviluppo, ¢l ban
na cicli operativi shmili e sono
stlla rotia del Far East. Assieme
passiamn eostriite anche per

corsi sul Mbbisopni formativ
che servimto peri prosshimi ao-
ni. N rordino della legislazione
in materia portuale, prevede, in-
fatli, da parte dell'antorith di si-
stema lamessa a puntod] un pia-
no dell'organico del lavratori
adollando anche piani d'inter
venlo

et §onnovi decreli
ha aifonomia sulla forimazione
conchule Benventd  noi vo-
ghimno essere della partita”™ Sul-
la stessa lnnghezza d'onda il pre-
sirdente dell Agenzia pevil lavomn
portuale delio scalo di Trieste,
Mario Sommparivi, “Come Getwyr
v anche il 1orto di Trieste &
atintermodl dinantchie Jitrafli-
o lmportand per contalier e
roru  coinenla Soinnariva

Halizeati  allagg@orma-
nmwnle professionale. ﬁm
HE

¢ 'importanza della fonnazione
dei avorator mesce dal bisogio
di adatllare le vategorie all'evolu-
zione del lavoro nei terninal. do-
ve I'nnlomazione operaliva e Ia
digitalizzazione dej processt so-
nn elementi imprescimlibili=. Al-
I lira crano presenti ollre a
Benvenuti ¢ Soimmariva, il presi-
dente della Foclazlone Cif Ales-
sandru Repento, Fad Jdi Ring Aca-

demy Glorgln Saletti, Il sepivia-
rivgencrl

EGenova Savona, Mareo Sangni

nerd, ¢ Fassessore reglotale alla
Formazione, laria Cavo, “E' uan
bellissimo segnale — conchnde
Cavo - perchdé Informizionc por-
twale ligure € in gmido di nscire
dal snof conting, a testhinionianza
dellagualita del nostro sisteum®,
EEmotuticont Priivd fs
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infoMARE

Accordo Trieste-Genova per la formazione nel campo del lavero
portuale

Prevista una collaborazione di funga duratu

O, nella sede della Regione Lipuria, FAgena peril Lavoro
Portuale dei Porto di Trieste, il RINA, Iz Compagnia Unica Lavoratori
Merci Varie Paride Batini (CULMV) e Ia Fondazione CIF hanno
sottoscritto un accordo per avviare una collaborazions di lunga durata con
lo scopo di promuovere lo scambio di conoscenze dei rispettivi sistemi
portuali, l'elaborazione di hnee guida per i piani formativy, la formazone
strutturata delle nsorse e ln formtura di attivitd specifiche di consulenza che
51 rendessero necessane. L'accordo prevede di creare un gruppo di lavoro
che realizzn quest: obiettivi entro la tine del 2018.

Si tratta - ha sottolincato l'asscssore regionale ligure alla Formazione, [luna
Cavo - di «un bellissimo segnale quello che amva oggi ¢ un bel traguardo
perché la formazione portuale ligure é in grado di uscire dai suoi confini a
testimontanza della qualita del nostro sistema formativo, perché enti b
formazione che lavorano nella nostra regione ¢ sostenuti da noi hanno fatto
si che arrivasse [a richiesta del porto di Trieste sulla formazione, A
dimmostrazione che la noshia € una formazione di qualitd che anche il nostto
sistena sapra coghiere per attivare iniziative anche per la nostra potualit
T menito & state quello di eredere nel nostm sistema firmativa; abhismo -
ha neordato Passessore - gid stanzao e milioni denivanti dal FSE per la
formazione continua a cui possono accedere anche e realta del porto che
devono formarz i loro oceupati e altri due milioni di euro saranno stanziati
a febbrio. Inoltre due milion: sono gid stat stanziati per i nuovi occupati ¢
lo sportello ¢ aperton

Alla firma dell'accordo odiemo sono intervenuti anche il presidente
dell'Associazione Lavoratori Portuali di Trieste, Mario Sommariva. 1
presidante della Fondazione CIF Formazione, Alessandro Repetto,
lamministratore delegato di RINA Acadermny, Giorgio Saletti, ¢ il consele
della CULLMYV, Antonio Benvenuati
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Il Secolo XIX

ANCORA DA DEFINIRE LA TARIFFA E LA FUTURA PIANTA ORGANICA

Culmv, tempi lunghi per il piano d'impresa

Verso la concessione di una proroga. Formazione, aIIeanza con Trieste

MATTEO DELLANTICO

GENOVA.Si allunganai tempi
per la presentazione, da parte

della Culmv, del piano d'im-
presa rlchlestoﬂélﬁggﬁﬁ
di Cenova-Savonaconlobiet-

tivodi garantire lamessainsi-
curezzadell'equilibrioecono-
micu-finansariv della Cou-
Bagnia Unica. «Verra proba-

ilmente  concessa  und

proroga, cisonoancoradlcune
1uestwnl da definires, spiega
searetario di Palazzo San
GlDI’glO. Marco Sanguineri,
cheieri ha incontrato i vertici
dei camalli genovesi.
Stando alle mdicazioni che

mvdovr prcsgntare un piano
cntro la finc di geanalo, pena
l'avvio di un procedimento
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che patrebbe portare anche
alla revoca dell’ autonzzazio-
neaoperarein porto.«le prio-
ritd sulle quali stiamo discu-
tendo - sottolinea Sanguineri
- riguardano la definizione
della tariffa che i terminalisti
versanoallaCompagnia perla
manadopera € [lorganico-
porto dei camalli in base ai
traifici futuris, Attualimente i
lavoraton che compongono
lorganico operativo delia
Culmv - approvato dall’Auto-
ritd di sistema - sono 930. Lo
scorso luglio I'organico della
Compagnia Unica & cresciuto
dinumero, dopo che daPalaz-
zo San Giorgio @ arrivaloil via
libera per trasformare in soci
della Culrmv 82 “soci speciali”,
lavaratori che da anni veniva-
no uatilizzati in banchina per
gestire carichi straordinari di

Un camallo Inportoa Genova

lavoro c coprice i turni dei ca-
mall.

Nel frattempo, ieri, é stato
siglato un accordo di rollabo-
razione per sesportare» nel
porto di Trieste la formazione
dei lavoratori portuali conso-
lidata a Genova. Culmv, Fon-
dazione Cif e Rina Academy,
che lavorano insieme nello

scalo ligure, hanno firmato
-nella sede della Regione Li-
guria-un'intesacon’/Agenzia
del lavoro portuale di Trieste
che gestisce il pool di mano-
dolacra per il lavora flessibile
o scalo giuliano, Obietti-
vo: scambio di conoscenze,
I'elaborazione di linee guida
per i piani formativi, lo studio
di fattibilitd di una struttura
organizzativa per la forma-
zione nel porto di Trieste e
l'analisi delle prospettive di
evoluzione del lavoro alle
preseconautomazionee digi-
talizzazione. «Si tratta di
un'intesa molto positiva per
¢hi opera in banchina», com-
menta Ettore Torzett, coordi-
natore nazionale porti della
Cisl.
wwew themeditelegraph.it
A NLNUALCLR DL THDERYA )
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Ferpress

PortoLab: dal porto di La Spezia a quello di Marina di Carrara. 400
alunni delle scuole primarie visiteranno nel 2018 il porto

(FERPRESS) — La Spezia, 15 GEN — Grazie all'Autorita di Sistema Portuale del Mar Ligure Orientale & partito
oggi a Marina di Carrara il progetto PORTOLAB, che prevede visite guidate al porto ed in particotare al terminal
Grendi, per 400 alunni delle scuole primarie della provincia di Massa-Carrara. L'iniziativa & nata grazie alla col-
laborazione tra I'AdSP e il Gruppo Grendi, che opera nello scalo toscano, visto il successo che da anni ottiene
nel terminal LSCT del Porto della Spezia dove gia pit di 5000 bambini hanno partecipato al progetto, nato nel
20086, su iniziativa del gruppo Contship ltalia per raccontare la vita e il lavoro all'interno del porto e dei centri
intermodali: un mondo che, per ragioni di sicurezza, & inaccessibile e poco conosciuto. Infatti, prezioso & stato il
supporte fornito da Contship per realizzare anche nel porto di Carrara il progetto.

A partire da oggi, e fino al 28 maggio prossimo, ogni lunedi, giorno in cui & presente la nave Stena Freighter, i tutor del

terminal Grendi, assieme a personale dell’ AdSP, accoglieranno le classi e gli insegnanti e metteranno a disposizione,
con una metodologia innovativa e stimolante, le competenze ed i valori dell’attivita portuale, spesso misconosciuta.

Il terminal container si trasformera cosi in un faboratorio a cielo aperto che preve-
de, prima della visita a bordo della nave m/n Stena Freighter, ro-ro che opera sulla nuova linea Marina di
Carrara/Cagliari, testimonianze da parte di importanti componenti della comunita portuale: Capitaneria di Porto,
Agenzia delle Dogane, Guardia di Finanza e Polizia di Frontiera Marittima.

Oggi, nella sede del’AdSP di Marina di Carrara, if Comandante del Porto Maurizio Scibilia ha mostralo ai 19
studenti delia classe 4A dell'Istituto Comprensivo M. Buonarroti, Scuola Paradiso B di Marina di Carrara, un
video istituzionale, raccontando lore quali sono le funzioni svolte nel porto. Gli studenti hanno poi potuto assi-
slere all'apertura di un container , il funzionamento di un mezzo di sollevamento e per finire hanno visitato la
nave partendo dalla stiva per arrivare fino al ponte di comando.

“Sono orgogliosa di essere riuscita a portare anche a Marina di Carrara I'esperienza che gia raccoglie grandi
successi alla Spezia. La ritengo un altro passo importante verso Varmonizzaziene tra i due porti sancito dalla
riforma portuale-ha detto la Presidente dell’AdSP, Carla Roncallo -. Portolab ha anche la funzione di avvicinare
sempre pid il porto alla citta, attraverso un’ attivita didattica a tutto campo. Ringrazio il Gruppo Grendi, il Gruppo
Contship Italia, i dirigenti scolastici, le maestre e tutte le istituzioni che hanno aderito alf'iniziativa che

sapranno rendere efficace e, spero per i piccoli visitatori, interessante e divertente”.

“Benvenuti tutti i bambini e le loro insegnanti che hanno accolte con cosi tanto entusiasmo il progetto PORTO-
LAB. Da sempre GRENDI & aperta al territoric e in particolare al mondo della scuola, con una collaborazione

ormai pluriennale con gli Istituti nautici prima di Savona e ora con l'lstituto Fiorillo di Carrara- hanno dichiarato
Antonio e Costanza Musso. Finalmente siamo riusciti, in collaborazione con AJSP, Contship e con tutte le isti-

tuzioni locali a realizzare I} progetto PORTOILLAB a Marina di Carrara. Stiamo gia pensando alle iniziative per il
prossime anno scolastico”.

“Non & la prima volta che l'iniziativa esce dai confini delle realta dove il gruppo Contship ha investito — ha detto
Daniele Testi. It gruppo Grendi e I'Autarita di Sistema di La Spezia e Carrara hanno condivisc in maniera pro-
fonda i principi e le opportunita del progetto PortoLab e siamo anorati del fatto che abbiano deciso di investire
energie e risorse con un numero cosi elevalo di studenti. Dodici anni fa, quando & stato avviato il progetto, il
gruppo Contship aveva I'ambizione di creare un format che potesse vivere e crescere coinvolgendo un numero
sempre pib ampio e su scala nazionale di realtd poriuali e intermadali. A Carrara si concretizza parte di quella
visione. Grazie a tutti i colleghi Conlship e ai partner che supportanc PortolLab per I'impegno e la fiducia che
continuang a riconoscere a questa iniziativa”.
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Il Tirreno

Ecco | plccoll saliti a bordo della Ro-ro

CARRARA - Quest] | nomi de} bambin! della Iv 2 dell scuala paradisa B
che hanno partecipato alla visita diieri: Lorenzo Albertasi, AnaMarla
Balcu, Aurora Biaginl, Alberto Bonel, Denisa Nicoletta Calafateant,
tsabel Calistri, Elisa Maria Carrubba, camiane Clolll, Dennis Matteo
Cacloaha, Luga Dell'amicn, Riccarda Francavilia, Viela Mazzond,
Gabrie! Mihaila, Mohamet Ndiaye, Arana Antani Renleria, Eva Anna
Ricct, Lorenzo Saczardf, Gabrlele Terni, Carlotta Yeroli.

Allainiziativa erano presenti anche: Daniele Test!, direttora Marketing
aComunicaziona Contship italla; Francesco Gretia, della Polizia di
Frontiera Maritiima; Della Peruta Daniele, Agenzla delle Dogane.

| promatoridell'iniziativa sulla talda dellaStena
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Il Tirreno

Piu crociere
nel futuro
dello scalo

Roncallo: tanti interessati alla banchina Taliercio
E il gruppo Grendi pensa a espandere i suoi traffici

¥ CARRARA

Visti da lassh, dalla sala coman-
do della Stena, somigliano a
dei Minions i bambini che si
addentrunu nella gigontesca
pancia della nave m-ro. Can i
cascheui e le pettorine gialle di
sicurezza gli alunni non si per
dono nuﬁa della visita alia
grande nave. E quando scopro-
nn che a bordo ¢’ anche una
sala giochi per l'equipaggio
con Playstation e console varie
(¢ ginchi di uliima generazio-
ne), la sorpresa @ massima:
«Ma allora siete davvero mo-
derti...», dice unodiloro,
Comincia in un clima plb
che positivo il pragetto Porte-
Lab per fare conoscere aghi stu-
denti la realta portuale di Mari
na. E un clima positivo sirespl-
ra anche sul ponte principale
della Stena Freighter dove si ti-

trovano i promotori di quesia
iniziativa: Carla Roncallo, pre-
sidente dell’Autorith di Siswe-

ma del Mar Ligure Oiientale
{in pratica mﬁm

della Spezia ¢ Marina di Larra-
ra); Francesco DI Sarcina, sc-
gretario generale dell’Autarily;
Costanza Musso amminstratri-
ce delegata di Ma Grendi; An-
tonio Musso, ad di Grendi Tra-
spartl Mariuimi (armatori del-
la Stena); Andrea Raggt, asses-
sore olle Auttivith produttive;
Maurizio Scibilin, comandan-
te della Capitaneria di Porto di
Marina di Carrara. Lapresirlen-

callo spende parole
sull’accorpamenio dei  porti
dells Spesn ¢ di Marina che,
forse inaspettalamente, pare
Lra gueldli “meglio riuscili™ nel-
larifnrma di due anni fa:wQuee-
sto matrimonio sta funzionan

do abbastanza bene, Certo dal
puntno di vista organizzativo ¢
normativo c’é qualche difficol-
L abbiamo per dire, a che fure
con due Regioni diverse. con
Piani territorali diversi, con
due Tar diversi. Ma le cose sta-
no andanda per il verso giusto,
¢t collaborazione e integrazio-
e i due pourti senu comple-
mentar], non concorrenziali
I'uno conTaltros.

ElaRoncalle parladel futuro
dello scalo. Che sard sempre
piit niristicn. «l.o scorsn anno
sono sharcati 18mila turisti a
Marina, Per il 2018 abbiamo
confermato gll stessi arsivi, c
ora stiamo lavorando per tro-
vare altro operatori interessati
a portare qui le loto navi pas-
seggeri. Qui dove! Alla banchi-
na Taliercia, che 1 Auterita di
Sistema Portuale ha messo a
gara ¢ ha gia ricevuio diverse

manifestazioni di interesse
dai Nca- Nuovi Canlieri Apua-
nia,a Darlo Perioli chegesusce
Ialinea di Cnan Med finn al co-
losso Costa Crocierer. Suila
concessione delta  banchina
pende, va ricordato, il ricorsn
di Partn di Carrara Spa al Con-
sifglio di Stato, che dovrebbe
esprimersi la prossima scitima-
nasulricorsn.

Ma [l porto vive anche di tral-
fico di merci. L qui & Antonin
Mussoe a parlare positive: «l1bi-
lancio del nostro sbarco a Mari-
na (il primo awraceo & dellspri-
le 2016) & positivo, ta viabilith
yui & decisamente migliore ri-
spetto a Livorno o Genova, Noi
stamo piccali rispetio ad altri
operalori ma ci siamo ritagliati
unu spazv significativo, E ura
pﬁnf.i-'llnn A CIescem, con l'lll'l-
geuti che coinvolgeranno an-
che Marina. Quali? Presio per
dirlo, macistiamo lavorandos.

ClaudioFigaia
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La Nazione

MARINA DI CARRARA PROGETTO DELL'’ARMATORE GREND! PER AVVICINARE | RAGAZZ|

Portolab, la nave diventa un banco di scuola

Patrik Pucclarelli
CARRARA

DAI BANCHI alla plancia di comando. [
ragazzi delle elementari di Massa Carra-
ra faranno lezione a bordo della nave
sro-ror di Grendi. La «Stena Fighters
aprird i suoi boceaporti agli scolari per
far conoscere I'attivitd all'interno del
porto ¢ le mensioni e le operazioni a bor-
do di una nave. Il Progetto, gid attivo al-
la Spezia grazie al gruppo Contship, pre-
vede I'ingresso a 400 alunni delle scucle
primarie per un rotale di 20 visite ogni
luncdi fino alla fine di maggio.

aLo scopo — ha spiegato Antonio Mus-
80, vertice del gruppo Grendi — & quello

1o, un mondo inaccessibile e poco cono-
sciuto. Vogliamo comunicare ai bambi-
ni importanza dell’attivitd portuale, &
necessario Ic lacunc su questo
tipo di cultura lavorativas. «Un proget-
to — ha aggiunio Daniele Test, diretto-
re marketing di Contship — partito 12
anni fa che ha portato sulle navi 120mi-
Ia bimbis. Un laboratorio a cielo aperto
che, nella giomata di ieti, ha dato I'op-
poctunith a 19 studenti dell Tstinuto Buo-
narroti e delln scuola Paradiso B di visi-
tare il sistema di carico dei container, co-
mesono futt al loro interno fino ad arri-
vare al ponte pit alto della nave: quello
di comando. Come guida per wtn gl
alunni il comandate della Capitaneria
di porto Antonio Scibille. In prima li-

di raccontare 1a vita.all'intemna dal- por—o«aea la presidente dell'autoritd del siste~
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ma del Mar Li Drientale, Carla
Roncallo: «L'iniziativa odierna 2 solo la
prima di una serie, prima con la Con-
tship ¢ da oggi anche con la Grendi. Vio-
gliamo fare conoscere a bambini e fami-
glie quella che & la realtd portuales. Una
realnd scollaia dal resto della citzd
che a volta la vive pilt come un peso che
COME UNA risorsa.

«LA PROGRAMMAZIONE per il twri-
smo navale— ha concluso Roncallo - sa-
ra la stessa dell’anno passato che ha vi-
sto pid di 18 mila passeggeriv.

A conclusione 'assessore ai Lavori pub-
blici, Andrea i: It Comune ha pa-
trocinato questa iniziativa: pid rendia-
mo chiaro il sisterna porto piil sard fac-

Jetrovare 1a giusta acmonias,

5o
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La Nazione

Container radioattivi sulle banchine
«Quel materiale torn1 subito in Cina»

La Spezia, ordinanza del prefetto: «Resta la merce non contaminata»

Franco Antola
LASPEZIA

QUATTRO  conuiner  venun
dalPOriente ¢ approdati sulle ban-
chine de! porto della Spezta fra lo
scorso dicembre ¢ i primi glomi di
geanaio. Sona diventati un caso do-
po che si & sapuio che le rilevazioni
radiometriche banno registruto va-
lori di radionttivind Jeggermente al-
teratt. Niente di preoccupante, ripe-
mua I'Autorith di sistema poruale
¢ il terminalista, ma il protocollo &
scartito (quast) subitw: una pan:
della merce verrd rispedita al mit-
tente perordine del prefetio, quella
restante verra verificata e sdogana-
ta: se non avrd subito contamina-
7ieni raggiungerh la destinazione fi-
nale; in coso contrario tormerd do
dove & venuin

CIOE Singapure, Nigbo e Shan-
ghn,m&ulmdmoéﬁmm
del @vol iw:lu-

e i Spea e Man.
i pezia &
mmn. tecnici della com-

| rmmon: (Asl.vng;h dc.l fuocn, Ar-

\genzia del-

uncrln di pon.o) :i sono confmnu-
i per tre ore, poi il verdeto: I
contenitore che & glh wsto 2
tra | qualuo rinvenuti ~ riferisoe
un comunicato -, avendo stabilito
che la fonte radicattiva (che com-
I:om comunque, ricordiamo, livel-
bassissimi) derivada semilavora-
ti metallici, materiale quindi non
di origine natusale, si & deciso che
si richiederd alla Prefettura di ard-
vare Ia procedura volta a reinofira-
re al mittente il attos. (] resto
della merce sard invece sottopostaa
nuovi eccertamenti. Non 2 escluso
che una decisione arrivi gid oggt.
Qualora si trattasse di fontt natura-
1i {molti materiali lupided presenii
in namra, quali largilla, hanno
una hassa contaminazione di fon-
do), il contenitore verri sdoganato;
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in casa si trattasse di materisli non
di origine naturale, s procederd in-
vece con gli approfondimentd del
a0,

MA COSA ha farro scaniare Ia proce-
dura anti-radioartivitd? Ncl mirino
¢'® un carico di metalli semitavora-
ti, tondini di ottone, quell; appun-
to rispediti al miuente. Cose che
succedono, dicono in pomo, ma
che hanno fatto im tmori
e tensioni fra gli ehitanti dei quar-
tieri n ridosso delloscalo. L'interro-
gAtive & quanto sonae sieud i filerd
che devono controllare i conminer
in arrivo sulle banchine? Uno stn-
dard elevatissimo, assicurane fonu
tecniche qualificate, anche rispero
agli scali pit moderni, ad altissima
tecoologia. Il piano di intervento &
quello messoa punto dalla Prefetu-

ra e codificato nel 2010, Tale plano,
recependo anche direttive naziona-

CONTROLL! MINUZIOSI
Nel mirino ¢'é un carico

di metalli semilavorati

Sl tratta di tondini di ottone

li, in caso di necessith delega le mi-
sure da adottare ad un tavolo tecni-
co di cui fanno parte turd § soggetti
interesaati, Quello che approda alls
Spezia & un fume di conminer:
1.500.000 in un anno, di cui
1350.000 agestitle da Lset (Con-
ship) ¢ i retanti movimenmati
dalf’altre terminalista, il Terminal
del Golfo (Gruppo Tarros). «I1 rue-
lo di Lsct —spiega Daniele Test, di-
£ comunicazio-
metterli a dispo-
sizione per mmmti ¢ adempie-
re nll'cvmmalc ordinanza prefetti-

zia di respingimento parziale o totn-

la del caricos, Le procedure, gssicu-
ra, sono rigorose: «Devono essere
sottopesti 2 controll radiometrici
tutti | conminer che contengono i
semilavorati metallici e rotrami fer-

rosi non comunitan o qualsiasi al-
tra dpologia di merce che eventual-
mente PAgenzia delle dogane deci-
da di sottoporre a controllo. Lsct
ha investito in un pomle con cui
sottoponca wontrollo radivmetrico
in manicra veloce ed efficiente tut-
te quesie tipologie di caricos. Nel

VERIFICHE
Vigili del fluoco
duranto
un'ispezione
ir: porto

2017 i container sottoposti 2l pogta-
le mdiometrico sono mli 17.521,
405 con sccerumento di prima ano-
malia, 14 quelli aperti, neasuno re-
spinto. Una percentuale rassicuran-
te. Anche se a ridosso del porto %
chi dice di non dormire sonnj tran-
quilli.
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Il Tirreno

Crocieristi di Livorno
per risollevare le sorti
del People Mover

Incontro a San Rossore con 'assessore regionale
sul marchio “Costa di Toscana” e il settore turistico

di Sharon Braithwalte
P PISA

Unire i Nussi turistici di Livor-
no, spinti dallecraciere, a quel-
lidi Pisa e di Lucca utilizzando
infrastrutture esistentl {come
poriv, fesrovia ¢ People Mo-
ver) per incrementare la pre-
scnza det visilatori sulla costa.
Dalle crociere al museo delle
navi romane, alle mura lucche-
si, andata e ritomn. E la dire-
zione intrapresa dalla Regione
che punta a valorizzare ¢ svi-
luppare Il wrismo costlero at-
teaverso il nascente marchio
“CostadiToscana™.

! brand & stato presentato
leri mauina al Parco di San
Rossore, in occaslene del se-
condn incantra (il primo si &
svoltoa Massa) di ascolwo delle
istituzioni locali organizzato
dallz! cqmrnlss!onc regionale

——

» Il consigliere

ot Mazzeo (Pd):
dobbiamo avmentare
lapermanenza
deglioltre 5 milion

di passeggeri del Galilei
Collaborazione

con le citta confinanti
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per 1a npresa economico-so

clale della Toscana costlera.
aVugliamao adirzre pib wrist
sui nostri territori. In questa
sfida Pisa & centrate: ogni anno
oltre cinque milioni divisitato-
ri arrivano a!l'aeroPonu Gali-
lei ¢ noi dobbiame lavorare af-
finché 1a loro permanenza sia
pit lunga - spicga Antonio
Mazzeo, consiglicre regionale
Pd e presidente della commis-
sione -. Metieremo in campo
iniziative di marketing territo-
riale condiviso per prolungare
la stagione turistica ¢ dare im-
pulsoallitorale, sucuiservono
magglorl investimend. Inten-
diamo mantenete e unite la
bellerza all'innovazione che
rende grondi o pid attracnti |
nostri territord-. 1l nuovo mar-
chio riunisce le cinque provin-
ce chesi alfacciano sul mar Tlr-
reno: un'area che ha sublio

maggiormente gli eflicwd della
crisi economica e che & cre-
sciuta meno rispetto alla fa-
scia centrzle della regione, «La-
vorlame per far viaggiare tutta
la Toseana alla medesima velo-
citi - dice Alessandra Nardini
(Pd), vicepresidenie della com-
missivne -, Se la custa ¢ I'asse
centrale della regione cresen-
no insicme ne beneficia tutto
il territorio=. La costa dunque
ha una sua capacita attranjvy
davalorizzare e potrehhe rina-
scere integrando I'offerta turi-
stica balneare con percorsi
sportivi, ciclabili ¢ pedonali,
pumandeo sulle Upiclia dei bor-
ghiesul fascino del paesaggio,

ol Ina delle nostre propnsie
consiste ncl rendere la Tosca-
na meta privilegiata per chi
vuole sposarsi - aggiunge Maz-
7en - Cirea il 0% ded taristi te-
deschi sceglic di andare in va-
canza in posti che dispongano

di cicluptsie e di servizi: eccu
perche sono importanti gli in-
vestimenti  sulla  ciclopista
dell'’Amo e del Tirreno. In que-
sti clnque incontrl ascoltlamo
leistanze e le proposte del ter-
ritorio pex prescnlare una pro-
posta intcgrata in vista dell’e-
state 2016». Alberto Peruszzi-
al, dircttore di Toscana Pro-
moziene Turistica, spicgale fa-
si di costruzione del brand at-
wraverso incontri tematici loca
li ¢ il confrunto con territori
analoghi a quelln della casia
loscana, come la Costa Azzur-
ra ¢ la Costa Brava, «realta per
cert versi simill a quella della
nostra costa. I'offeria balnea-
re classica non hasta: va inte-
grata con percorst che stiamo
approfondendo - dice Peruzzi-
i -, Puntiamo a creare un'im-
magine conrdinata della costa
toscana da promuoverc ¢ co-
municare sul web, | canali 5o
cial, Buy Toscana cfieres.
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Il Tirreno

FABBRICA E AMBIENTE
«Bonifiche, via agli interventi nel 2019»

Il tavolo tecnico-politico conferma i tempi. Ma al presidio davanti al Comune un gruppo di associazioni protesta per i ritardi

diCristiano Lozito

? PIOMBINO

Dall'incontra a Palazzo Ap-
ian tra tecnici e palitici sul-

¢ bowifiche, arrivano confer-

me ¢ rassicurazioni sui tem-

pi: ossta progeliazioni conclu-

se entro quest'anno e avvio

deilavori dal 2019

Per nulla rassicurati si sen-
tono inveee i partecipanti al
presidio davanti al Cornune e
poi 4 Palazzo Appiani, una
cinquantina di persone di va-
ric assaciazioni, movimenti e
partiti, che ieri maittina han-
no protestato per | ritardi ne-
gli I-I,ller\enli. Chiedono I'av-
via delle hanifiche, che potie-
rchbero un po’ di lavora, ma
anche degli smantellamenti
delle aree industriali piia lati-
seenli, Al lermine dell'inean.
wro hannao incontrato Giuliani
e Chiarei per esprimere tuiti i
loro dubbi sull'operazione.

Al tavalo tecnico-operati-
vo, che ha fatto seguito all'in-
contro del 20 dicembire al Mi-
se sul tema delle bonifiche ¢
della messa  in sicurezza
delV’area di crisi industriale
complessa di iombino, c'e-
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rano una trentina di funziona-
ri e tecnici in rappresentanza
della Regione, Invitalla, Ar-
pat, Aferpi, delle due imprese
che si sano aggiudicate la ga-
ra per la progettazione ¢ la ca-
rallerlzzazione Integrativa
della falda (Rti T Acguatecno e
Rii | Thealab), Piere Nardi
per 'amministrazione straor-
dinariz Lucchini e per il Co-
mune il sindaco Massimeo
Giuliani e I'assessore all'am-
biente Marco Chiarei.

«5i ¢ tratiato di un tavolo
aperativa e concreto, finaliz-
zalu a comprimere i weipi ne-
cessari alla pmgenazione che
dovra cssere conclusa entro
I'anno  afferma l'assessore
Chiarel - Come anticipato an-
che nel prcrvrlrnlo incontra
al Mise l'obicltivo ¢ qucilo di
ridurre i tlempi del preceden
te cronoprogramma, dopo |
vitardi che purtioppo sono
stati accumulati».

Prossimamente dunque sa-
ranno avviate le atlviid sul
campo per laraccolta dei dati
che serviranno all'elaborazin-
ne dei progetti e che si canciu
deranna entro 6 mesi. S pani-

ra con i sopralluoghi, e con il
posizionanicnto di pozzi per
monitorare lafalda.

aPrugetlazione e caratleriz-
Zzazione comunque andran-
no in parallclo - spicga Chia-
rci- per ridurre i tempi e con-
sentlre!’avvio dei lavord a par-
tire da! gennaio 2019, Questo
naturalmeniec con la necessa-
ria prudenzas,

«Siamo soddisfatii di que-
sla netta Inversione dl ten-
denza - afferma il sindaco
Giuliani - a parnie di tutti gli
altori siregisira una volontaa
collaborare e un lorte Impe-
gno ad andare in questa dire-
zione. L questo & un dato fon-
dameniale. La Regione inol-
tre, che & la titolare di questo
procedimenta, ha canferma-
w di voler inteosificare o
scambio di informazioni col
territorto con una reportisti-
ca strutiurata. Saremo pertan-
wa agglomati in tempo reale
su tutlo e da parte nostra ci
impegniamo a dare infarma-
zione ai cilladini in maniera
puntuale sugli stati di avanza-
tento diquesto percorsos,

['intervento di banifica

previsto, che gade di un finan-
ziamento di 50 milioni del mi-
nistero dell’Ambiente {(una
partediquestasomma, 10-12
milioni, dnvrehhe servirea ri-
muavere i rifiuti industriali
nelle zone Individuale come
Li33 ¢ 361, dove Rimalteriaha
gid un progetta canticrabile

rla banifica) & destinato al-
a falda che scorre solto ['area
Industriale, acqua che finisce
in mare, partando can sé gli
inquinantiche lrovasullasua
strada. Inoltre & attesa a gior-
ni la conferenza del servizi
con cui verrd allidato il pro-
getto di bonifica in capo ad
Aferpi. paralicla a quello [i-

nanziato dal ministero
dell'’ Ambiente. ni: si traua di
inlerventi di | risanamento

consistenti in prevalenza nel-
lz ripavimentazione del suo
lo, del valore diclrca 18 milio-
ni.

Verranno fissali anche i
tempi per la presentazione
della lidelusslone, aliro ecle-
mento che potrebbe avercun
peso sul contenzioso in alto
traGoverno c Cevital.

DRI W08 E 5 Eval s
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Il Telegrafo

PIOMBINO SUMMIT SULLA PRODUZIONE
Rischio insolvenza di Aferpi
Si nunisce il collegio dei revison

SI E RIUNTTO ieri il collegio
dei revisord dells societd ARerpi
per fore richiesta pi componenti
del ed sui programmi di produzio-
ne dello stabilimento delle Accia-
icric di Piombino ¢ lc risorse di-
sponibili nei bilanci. Tradotto in
parole sernplici significa che &sta-
to farto il punto sul rischie di in-
solvenza dellazienda rispetto agli
impegni di produzione legati al
piano presentato al ministero. Un
incontro tecnico-operativo dal
quale sarebbe emerso che ci sono
ancora possibilitd di continuare a
lavorarc, sis purc a ritmo ridotto.
E tutto questo & legato anche alla
vicenda delle concessioni portua-

li di Aferpi che scadono il 31 gen-
naio come abbiamo gif annuncia-
.

I SINDACATI in questo senso ri-
badiscono s necessitd di un in-
contio con il ministro dello Svi-
luppo Ecunumice Carlo Calenda
in tempi brevi per capire che cosa
intenda fore il governo in modo
da salvaguandare i lavomtori e lo
stabilimento, ma non dare a Re-
brab vis libera alle concessioni.
Una soluzione potrebbe essere
stop alle concessioni ¢ permesso

di scarico e carico alle singnle na-
vidato dalla IT:M& val-
tainvolta in o da non blocea-

re la produzione,
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La Sicilia

«Piu infrastrutture e modernizzazione per essere
attrattivi»

«Serve una lotta dura a quelfa parte di burocrazia che non vuole assumersi le proprie
responsabilitay

Andrea LodatoPresidente Catanzaro, domani incontrera il
nuove presidente della Regione, Musumeci, per presentare le
istanze di Sicindustria, di cui lei & presidente. Partiamo da
quel timido segnale di crescita & stato registrato nell’ ultimo
anno anche in Sicilia. Come rendere la Sicilia pit produtliva e,
magari, piu attrattiva?

«Produttivita e attrazione degli investimenti auspichiamo
diventing il leit motiv dell’ agenda di Governo e Parlamento, di
maggioranza e opposizione.

Per competere e creare benessere sociale & necessario
stimolare gli investimenti, pubblici e privati, e rendere piu
competitive le imprese, che solo cosi potranno assolvere al
loro ruolo di creare ricchezza e redistribuirla attraverso I
occupazione e il getlito garantito alle casse pubbliche tramite
le imposte versate. Per ottenere risuliati &, perd, necessario
capovolgere I' attuale sistema economico. Faccio un esempio
pratico: se mettiamo a confronto la Sicilia e una regione
omogenea in lermini di estensione territoriale e popolazione,
come la Lombardia, il modello perdente siciliana emerge in
tutta 1a sua evidenza. La quota dei servizi pubblici sul valore
aggiunto totale del settore in Sicilia &, infatti, pari a circa il
30%. In Lombardia solo il 13%. L’ industria che in Lombardia
tocca quota 22,7%, in Sicilia & appena all' 8%. Ci troviamo di
fronte a due sistemi contrapposti: uno che produce ricchezza,
occupati e benessere, che esporta e crea sviluppo; I altro che
produce disoccupazions e poverta.

La sfida & quindi quella di invertire quesie percentuali,
puntando in modo frasversale sulla competitivita del territorio.
E una responsabilita verso noi stessi, ma soprattutto verso le
prossime generazioni. E |a politica & chiamata a creare le
condizioni abilitanti per la crescita.

»Tante sone le precondizioni essenziali per dare ossigeno all
economia siciliana. Ma tutto passa dall' avere un sistema dei
trasporti moderno ed efficiente. E qui siamo pit o meno all’
anno zero, o quasi.

aConfermerei lo zero. A parte le tante enunciazioni di principio
sull' inadeguatezza del sistema infrastrutiurale dell' Isola,
infatti, ad oggi, di benefici se ne sono visti.davvero pochi.
Scontiamo I' assenza di una visione unitaria, insufficienti livelli
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- segue

di manutenzione, inquinamento e congestionamenta delle aree urbane & mancanza dei collegamenti di
ultimo miglio. Per questo poniamo alcune semplici questioni: quando sara possibile realmente parlare
di continuita territoriale, senza la quale assistiamo a una vera e propria perdita emergenziale di
competitivitd? Quando un imprenditore che ha necessita di far arrivare le proprie merci dalla Sicilia ai
mercati del Nord Africa potra evitare di passare da Livorno o Genova o addirittura raggiungere
Marsiglia? E ancora, quando i nove capoluaghi di provincia saranno interconnessi da una rete
autostradale efficiente? Gli strumenti e le risorse non mancano. Servono perd volonta politica e
burccratica per trasformare i decreli in cantieri. L' osservalorio Ance Sicilia ha censilo 437 progelti di
opere immediatamente cantierabili per un totale di 3,8 miliardi di euro, bloceati dalla burocrazia o dalla
mancanza di volonta politica. Eppure, come calcolato dall' Associazione degli edili, ogni miliardo
investito in costruzioni genererebbe una ricaduta complessiva sul sisterma economico di 3,5 miliardi. La
task force sulle incompiute annunciata dal Governo ci lascia ben sperare».

Dall' Ue la Sicilia ha ricevuto tanti fondi, ma resta per la Commissione Europea ultima nella classifica tra
le regioni italiane e tra le ultime nell’ Ue.

Non & proprio un bel primatc.

«Direi che & un pessimo primato. Nonostante, infatti, siano gia stati conclusi tre cicli di programmazione
{considerando anche il Pop 94/99), la Sicilia continua ad essere una regione in ritardo di sviluppo: gli
oltre 30 miliardi di fondi europei non hanno prodotto nell' economia e nella societa siciliana le
trasformazioni strutturali necessarie per una crescita sostenibile, cssia stabile nel breve e nel lungo
periodo. Le politiche strutturali, finanziate con le risorse europee, hanno inciso marginalmente sulla
siruttura produltiva, privilegiando, di coniro, una stralegia "diffusiva” degli effelti di reddito e di spesa,
con finalita di acquisizione e gestione del consenso, piuttosto che di trasformazione radicale del
contesto socic-economico regiohale».

Il tema della programmazione regionale dei fondi Ue sara uno degli imgegni piu delicati per il governo
regionale.

«Per far fronte ad una situazione di criticita occorre intervenire su: governance che deve essere
duratura cosl da assicurare le adeguate competenze amministrative nella gestione del programma;
coordinamento tra le Autorita di Gestione (Fesr, Fse, Feam, Psr) che, ad oggi, nonostante gli aspetti
formali, continua a non essere considerato una pricrita e che, invece, dovrebbe in maniera preventiva,
durante e a conclusione dei progetti verificare I' effettiva efficacia della spesa valutandola sulla base dei
risultati raggiunti; e meccanismi di selezione dei progetti pit stringenti. Finora ci siamo accontantati dell'
impatto a breve termine e reversibile della spesa pubblica sul reddito e sull' occupazione, tralasciando
gli effetti pid importanti, ossia quelli sulla evoluzione della struttura produttiva e del suo sviluppo
sostenibile nel iungo periodos.

Provocatoriamente si continua a sollevare il dubbio su cosa provochi pit danni all' economia in Sicilia
tra la mafia e la burocrazia. La mafia si cerca di combatterla, pur tra grandi difficolta, sulla burocrazia
che frena tutto, invece, sembra esserci una sorta di rassegnazione.

«Noi non siamp affatlo rassegnali. Abbiamo combatiulo, combaltiamo & comballererno la mafia, sempre
al fianco delle Istituzioni che, nel tempo, hanno dato prova di saper prevenire e reprimere il fenomeno. Il
risultato & che oggi, chi vuole pud investire in Sicilia senza subire condizionamenti: questo & il nostro
unico obiettive, Altrettanto faremo con quella parte di burocrazia malata che preferisce il "non fare" all’
assumersi le proprie responsabilild. Chi fa, anche all' interno della pubblica amministrazions,
rappresenta un valore che tuteleremo in ogni modo. Chi non fa, viceversa, rappresenta un disvalore che
mette in ginocchio la regione: bloccare qualsiasi procedimento ha un costo sociale che pesa, in
parlicolare, sui meno fortunati. Ed € per questo che bisogna intervenire con la massima determinazione.
E davvero cosi difficile verificare chi, allo scadere dei termini previsti dalla legge per il rilascio di una
autorizzazione, non ha ottemperato e sostituirlo con il dirigente di grado o funzione superiore? Chi
blacca, senza un giustificato motivo, un procedimento amministrativo non pud continuare ad essere '
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- segue

interlocutore degli imprenditori».

Gli interventi su energia e ambiente sono punti di snodo nevralgici per il futuro della Sicilia.

«ll settore energetico-ambientale & cerlamente un elemento chiave per lo sviluppo perché |’ energia ha
un impatto determinante sui costi di imprese, famiglie e servizi e perché il settore & in continua crescita
ed & caratterizzato da elevati tassi di innovazione. Basti pensare agli investimenti a sei zeri che le
imprese del petrolio stanno effettuando per adeguare le produzioni agli standard sempre pit evoluti e
sempra pi0 attenti alla sostenibilitd ambientale. Processi di fondamentale importanza in un comparto
che, da solo, conla olire 10 mila occupali e garantisce imposte dirette e indirette nelle casse regionali
(solo di royalties, negli ultimi 5 anni, oltre 250 milioni). Pertanto € necessario agire affinché i principali
sistemi e infrastrutture regionalifterritoriali possano rispondere alle sfide derivanti dalle paolitiche
europee e nazionali: dall' efficienza energetica, alla crescita sostenibile, dallo sviluppo delle fonti
energeliche rinnovabili alla crescente richiesta di servizi innovativi da parte dei cittadini».

| ragazzi che se ne vanno, le professionalita gia formate che emigranc.

Si pué arginare questo fenomeno?

«Le dico che non solo si pud arginare, ma si deve. Oggi assistiamo al paradosso che, in una regione
con il 50% di disoccupazione giovanile, oltre il 20% delle imprese non riesce a trovare le figure
professionali di cui ha bisogno.

Questo gap di competenze viene spesso risollo dalla formazione aziendale e il training-on-the-job. Ma
cio che & indispensabile & un costanle legame lra la formazione e il mondo delle imprese affinché il
sapere e il fare siano le facce di una stessa medagliar.

Abbiamo titoli e prospettive concrete per parlare di Industria 4.0 e di internazionalizzazione
oggi in Sicilia?

«Nonostante la forbice legata alla mancanza di infrastrutture materiali € immateriali, la Sicilia non pud
reslare estranea a questo processo. La strada da percorrere deve essere quella che punta non solo
sulla digitalizzazione della singola azienda, ma su quelia delle reti e delle filiere, per sviluppare vere e
proprie "reti d' impresa 4.0". Sicindustria, con il supporto di Retimpresa, |' Agenzia di Confindustria per
le reti, si &€ impegnata in prima linea nel sostenere il passaggio a questo modello virtuaso di
aggregazione, nella convinzione che il contrattc di rete debba diventare uno dei principali strumenti di
politica industriale. In tal senso risulta fondamentale anche il rapporto tra imprese, universita e
istituzioni: anche in questo caso Confindustria si @ giad mossa e a Catania, nell' ambito del piano
nazionale Industria 4.0, ha costituito il "Digital Innovation Hub Sicilia”, posto al servizio delle imprese
siciliane. Imprese collegate in rete hanno gia dimostrato di essere pilt forti e competitive sui mercati
internazionali. Una sfida che non possiamo perdere.

E allora il governo Musumeci per partire in maniera convincente dovra subito...

«Assicurare efficienza alla macchina dell' amministrazione regionale. Questa é la prima emergenza che
il Governo deve affrontare per rendere la Sicilia "normale”. E pud farlo sin da subito & a costo zero.
Abbiamo notato nelle dichiarazioni del govematore attenzioni sul punto, circostanza che abblamo molto
apprezzalo. Ora attendiamo i falti e noi saremo pronti a sostenere Governo e Parlamento in ogni
iniziativa diretta in questa direzionen».

ANDREA LODATO
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Lo scorso anno i terminal portuali della cinese COSCO Shipping Ports hanno movimentato
87,3 milioni di container (+12,6%)

! wraffico nei terminal cinesi € stato pari a 68,5 milioni di teu (+7,0%43} e nei terminal esteri a
18,8 milioni di teu (+38.7%)

Nel 2017 1 terminal portuali gestiti dafla COSCO Shipping Ports, la societh terminalista
del gruppo armatonale cinese COSCO Shipping, hanno movimentato un iraffico dei container pari
87,3 miltoni di tew, con una progressione del +12,6% rispetio a 77,6 milions di teu nell'anno
precedente. Inclusi i volumi di raffico movimentati dalle attivita dismesse dall'zzienda nel corso del
207, tra cui principalmente quelle operate nel porto di Qingdao, ¢ le attivitd acquisite nell'anno, in
primis quelle della spagnela Noatum Port Holdings, 11 iraffico movimentato lo scotso anno
risultercbbe pari a 93.0 nulioni di tew, con una diminuzione del -2,2% sul 2016.

Lo scorse annu i soli terminal cinest operat dalla COSCO Shipping Ports harno movimentato un
traffico containerizzato pan u 68,5 milioni i tey, in crescita del +7,0% sul 2016, mentre 1 terminal
portuali esten deliazienda hanno totalizzato una movimentazione di 18,8 milioni di wa (+38,7%),
Includendo attivitd cedute ¢ acquisite nel corso del 2017 il traffico nei porti cinesi risulterebbe di
63.8 milioni di teu {-11,1%} ¢ il traflico nci termunal esteri di 10,4 milioni di teu (+7,0%0).

COSCO Skipping Ports
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Lo scorso anno nel canale di Suez & transitato un traffico record di merci

Nuovo massimo storico sia per le merei imbarcate sulle navi che sono transitate nella
direzione nord-sud siu per quctie sulle navi transitate nella direzione opposta

Nel 2017 nel canale di Suez sono transitate complessivamente 17.550 navi, conun
incremento del +4,3% rispetto a 16.833 navi nell'anno precedente. Se il numero di unitd navali che
lo scorso anno hanno attraversato la via d'acqua non costituisce un record annuale per il canale, che
£ stato stabilito nel 1982 con 22.545 navi, lo & invece il volume complessive di tonnellaggio netio
(tonnellate corte} delle navi che nel 2017 sono passate nel canale che ha superato per la pnma volta
la soglia del miliardo di tonnellate totalizzando 1,04 miliardi di tonnellate nette, con una crescita del
+6,9% sul 2016 ¢ con un rialzo del +4,3% nspetto al precedente record di quasi 999 mitioni di
tonnellate nette registrato nel 2015.

Relativamente alla tipologia di navi transitate nel canale. fo scorso anno 1l numero di petrolicre che lo
hanno attraversato ¢ stato di 4.537 unitd, con un aumento del +5,7% sul 2016, per un totale di
188,1 milioni di tonncllate corte (+8,1%e), mentre le navi di altro tipo sono state 13.013 (+3,8%)
per un complessive 8534 miliont di tonnellate corte (+6,7%0).

Nel 2017 & stato conseguito anche il nuovo record sterico annuale di merct imbarcate sulle navi che
hanno attraversato il canale di Sucz. Sono ammontate infatti a 08,6 milioni di tonnellate, con un
incremento del +10,9% nspetto a 819,1 miliont di tonncllate nel 2016 ¢ con una crescita del
+10,4% rispetto al precedente record di 822.9 malioni di tonnellate stabilito nel 2015. Il record ¢
tale sia per le merei imbarcate sulle navi che sono transitate nella dirczione nord-sud che si sono
attestate a 477,9 miliom di tonnellate, con una progressione del +19,3% sul 2016 ¢ con un aumento
del +14,6%% sul precedente record di 417,2 milioni di tonnellate stabilito nel 2015, sia per le merci
imbarcate sulle uniti navali che lo hanno attraversato nella direzione sud-nord, che sono state pari a
430,6 milioni di tonnellate, it crescita del +2.9% sul 2016 e con un incremento del +1,5% sul
precedente record di 424,1 milioni di tonnellate registrato neli'omai lontano 2007 prima dell'nizio
della erisi ceonomica mondiake

Tra le principal tpologie di cancly imbareati sulle navi che nel 2017 hanno attraversato il canale, le
merei cottainerizzate hanno raggiunto il nuovo piceo annuale storico di 471.4 milioni di tonncllate,
eon un incremento del +7, 1% sul precedente record stabilito el 2016. Per i container il record ¢
tale sia per i conteniton imbarcan sulle navi transitale da nord o sud che hanne totalizzato 237.4
miliont di tonnellate, con un aumento del +12,9% sul 2016 ¢ un nalzo del +11.6% sul precedente
record di 212,7 milioni di tonneHate del 2014, sia per i carichi containenzzati trasportati dalle navi
transitate da sud a nord che si sono attestati a 234,0 milioni di tonnellate, con una progressione del
+1.9% sul precedente record di 229.7 nulioni di tonnellate stabilito nel 2016,

Nuovo record assoluto é anche quello dei caricht di petrolio grezzo trasportati dalle navi ransitate lo
scurso anno nel canale che sono amimontati a 106.2 milioni di tonnellate, con una crescita del
+16,1% sul precedente record ottenuto nel 2016. Anche I questo caso 8 nuove record ¢ ke sia
per il petrolio grezzo rrasportato dalle navi imnsitate da nord a sud che € ammontato a 33,5 miliont
di tonnellate, con una progresstone del +67,9%0 sul 2016 e con un aumento del +34,6% sul
precedente record di 23,8 milioni di tonnellate del 2012, sia peril petrolio grezzo trasportato datle
navi transitate da sud a nord che & stato pari a 72,7 milioni di tonnellate, con un aumento del +1.6%
sul precedente record stabilito nel 2016,

Un nuovo pieco storico, tra gh altn registrati net diverst setton merceologic, ¢ stato stabilito doi
cereal, che & il terzo it consistente tipo di merct imbareato sulle navi che hanne attraversato 1l
canale. Nel 2017 1 canch di cercali sono stati pan a 48.0 miliom ¢l tonnellate, con un aumento del
+2,5% sul precedente record del 2016. 11 nuovo record ¢ wle per i soli cercali imbarcati sulle navi
transitate da nord a sud che sono ammontti a 47,4 rilioni di tonnellate, m crescita del +1,6% sul
precedente record del 2016, mentre il totale di 519mila tonnellate di cereali imbarcats sulle nava
transitate nella direzione opposta & superiore del 403,9% ¢ rispetio al 2016, ma infenore nspetto a
guello di 556mila tonnellate registrato nel 2007.
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ZIM ha costituito una nuova divisione informatica

E guidara da Liav Geffen, ex vice presidente marketing del gruppo assicurativo ¢ finanziario
isrueliuno Harel

La compagnia di navigazione isracliana ZIM ha costituito una nuova divisione
informatica alla cui guida, con Fincarico di chief digital officer, ¢ stato posto Liav Gefien, che negli
ultimi otlo anni ba ricoperto la carica di vice presidente marketing del gruppo assicurativo ¢
finanziano isracliane Harel.

«l.a nuova Digital Unit della ZIM - ha spiegato il presidente ¢ amministratore delegato della
comipagnia isreeliana, Eli Glickman - puiderd 1a trasfonnazione digitale che fa compagnia ha gia
intrapreso. Abbiamo intenzione di promuovere linnovazione ¢ la tecnologia a witd i livelli. incidendo
su ogni aspetto delle nostre attivitd. La nosir visione & quella di combinare sohwioni iecnologiche di
alto livello con un servizio personalizzato Avolto ai nosut clientin.

15/01/2018 RASSEGNA STAMPA



infoMARE

Nel 2017 il porto di Singapore ha stabilito il proprio nuovo record
annuale di traffico

Picco nassimo storico nel settore del petrolio

Nel 2017 il porto di Singapore ha registratao il proprio nuovo
record annuale assoluto di traffico delle meret avende movimentato
complessivamente quasi 626,2 mifioni di tonneliate, con un incremento del
+5,5% nispetto al 2016 quando era stato stabilito 1] precedente record con
593.3 milioni di tonnellate.

Il nuovo massimo anmuale di traffico & stato oltenuio prncipalmente grazie
al record assoluto di waffico petrolifero che ¢ stato pari a 231,5 milioni di
tonnellate, in crescita del +4,6%6 nspetto al 2016 quando era stato
conseguto 1] precedente record con 221.4 milion: di tonnellate,

Lo scorso anno nel settore delle merei in container il wraffico é stato di
349,1 milioni di tonnellate ed ¢ stato realizzato con una movimentazione di
contenitori pari 2 quast 33,7 milioni di tew, cifre che nsultano superion
nspettivamente del +6,4% ¢ del +8,9% paragonandole a quelle registrate
nel 2016 e che Asulune infenon solamente al recond annuale stabilito nel
2014 con 353,5 milioni di tonnellate di merel containerizzate ¢ conuna
movimentazione di container pan a meno di 33.9 mihom di teu,

Nel 2017 le merci convenzionah movimentate dallo scalo portuale del sud-
st asiatico sono ammorniate a 26.9 milioni di tonnellate (4-7,6% sul 2016)
e il maffico di nnfuse non petrelifere si ¢ attesiato a 18,6 milioni di
tonnellate (-0,3%)

Nel solo mese di dieembre del 2017 il porto di Singapore ha movimentato
altre 52.9 milioni di tonnellate di merey, totale che costitutsce il nuovo
record assoluto per questo mese ¢ un incremento del +0,6% rispetto al
dicembre 2016 quando cra stato ottenuto il precedente record con 52,6
milioni di tonnellate.

Lo scorso dicembre e stato stabilito anche 1l nuovo record assoluto per
questo mese relativamente al raffico containerizaty conteggalo il
container da 20" {tcu) movimentati, che ¢ stato pari 2 meno di 3,0 milioni di
tew, con un nalzo del +7,0% rispetto a quasi 2,8 milioni di teu nel dicembre
2016 quando era stato registrato il precedente record. In termini di pese i
tratfico containerizzato movimentato nel dicembre 2017, che & stato di
30,4 milion: di tennellate, nsulta supenore del +5,6% rispetto al dicembre
2016, ma inferiere ospetio al record ottenuto nel dicembre 2014 con 30,6
milioni di tonnellate,

Lo scorso dicembre, inoltre, sono state movimentate 18,7 milion &
tonnellate di ninfuse petrolifere (-6,9% sul dicembre 2016}, 1,9 miionidi
tonnellate di ninfuse non petrolifere (-7.3%) ¢ 2,0 rmliom dt tonmellate di
merei converzonali (+12.3%).
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Corriere Marittimo

Sviluppo globale dei porti: +6,4% / Dati terzo trimestre 2017

| PORTI EUROPEI IN LIEVE FLESSIONE RISPETTO AL 2016

SHANGHAI - | volumi delle merci movimentate nei principali porti del mondo, hanno regi-
strato un tasso di crescita del 6,4% durante il terzo trimestre del 2017, rispetto allo stesso
periodo dell'anno precedente.

Lo ha spiegato il rapporto annuale pubblicato dallo Shanghati International Shipping
Institute (SISI) relativo allo studio sullo Sviluppo Globale dei

| volumi del traffico globale delle merci trasportate via mare sono aumentati anche in virtd
della ripresa dell'economia globale e dell'aumento del commercio globale.

CINA + 7,9%

Nello specifico, il movimento del carico relativo ai porti cinesi é stato di 3,23 miliardi di
tonnellate nel terzo trimestre, con un aumento del 7,9% rispetto all'anno precedente.
Questa e stata la crescita piu alta dal 2014 ad oggi ed € superiore del 5,8% rispetto an-
che alla crescita del secondo trimestre, sempre del 2017, afferma il rapporto.

COREA DEL SUD + 8,8%
Durante il terzo trimestre, i principali porti della Corea del Sud hanno registrato 385 mi-

lioni di tonnellate di merci movimentate, una crescita dell'8,8% su base annua, ma in lieve
calo rispetto ai trimestri precedenti.

EUROPA lieve calo

Inoltre, il flusso di merci in Europa ha registrato un tasso di crescita annuale dell'1,1%,
in calo rispetto all'1,2% registrato nel 2016.

USA +8%
Anche i volumi di carico nei porti americani hanno registrato il segno positivo. Nel terzo
trimestre, i principali porti statunitensi hanno registrato un tasso di crescita dell'8%.

AUSTRALIA IN CRESCITA
Infine, sono aumentati anche i tassi di crescita del traffico merci nei porti australiani. |

principali porti tra cui Port of Port Hedland +1,1%, Port of Hay Point +8,8% e Port of Bris-
bane 3,3%.
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